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PRISERKU

Negativni dopady znecisténi ovzdusi:

« Zhorsena kvalita ovzdusi zpusobuje 10-20 krat vice predéasnych umrti nez dopravni nehody
(Svétova zdravotnické organizace WHO)
* Dlouhodoba expozice ¢asticim (PM2.5), oxidum dusiku (NOXx) a pfizemnimu ozonu ve
venkovnim ovzduSi byla pri€inou ca. 518 tisic predcasnych umrti v Evropé (ca. 18.000 v CR) v

roce 2020, dopravni nehody jich zpusobily ,jen“ 18 tisic. (Eu Annual Accident Report:
https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2022/health-impacts-of-air-pollution)

» Celkové rocCni Skody ze znecisténého vzduchu odhaduje Svétova banka na 5 % HDP

» Znecisténé ovzdusi dale:
« zpusobuje problémy dychacich cest, ma negativni kardiovaskularni u€inky, mize zpusobit
nadorova onemocnéni
« zvySuje riziko vzniku astmatu, hlavné u déti béhem predskolnich let
« vede ke zvysenemu riziku vzniku alergické rymy a ekzému
« V soucasné dobé trpi 30 % déti v CR alergii
- Spalovaci motory produkuiji ca. 38 % NOx a ca. 15,5 % PM2.5 v CR
NejvysSi koncentrace rizikovych latek jsou nejblize zdrojum emisi (chodci, cyklisti, déti)

Silnicni doprava nezhorsuje jen kvalitu ovzdusi, ale ma také velky podil na produkci
sklenikovych plynti (ca. 10 % v CR — Fakta o kiimatu)



https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2022/health-impacts-of-air-pollution

Jak na to reaguji mezinarodni a evropské organizace?

« Svétova zdravotnicka organizace (WHO) vydala v roce 2021 prisnéjSi doporuceni kvality ovzdusi pro
stakeholdery (https://www.who.int/news-room/feature-stories/detail/what-are-the-who-air-quality-guidelines)
« V Evropské Unii probiha revize Smérnice 2008/50/ES o kvalité vnéjSiho ovzdusi, ktera planuje zvysit
standardy kvality ovzdusSi (Procedure 2022/0347/COD - plenarni Cteni probéhne 10.7.2023)
Zména emisnich limita dle planované smérnice

Latka  Aktualni Doporuceni Plany EU
rocni limity WHO 2021

dle EU
NOX 40 ug/m?3 10 ug/m? 20 ug/m?
PM, 5 25 yg/m? S5 ug/m?® 10 pg/m?
PM,, 40 ug/m?3 15 ug/m? 20 ug/m?

‘ Piredpoklada se, ze dodrzeni budoucich limitd bude v CR hodné problematické, protoze
ca. 60-70 % €eského uzemi nesplni limity PM 2,5 a ca. 20-35 % uzemi limity Nox

V budoucnu hrozi zaloba pro poruseni povinnosti dle ¢. 258 SFEU
Evropska komise mUze zahajit Forum pro Cisté ovzdusi, navrhnout legislativni zmény


https://www.who.int/news-room/feature-stories/detail/what-are-the-who-air-quality-guidelines

Proc se nedari zlep§it kvalitu ovzdusi v
sektoru dopravy v CR ?

(https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Pilotni-mereni-Temer-ctvrtina-vytipovanych-aut-ne )

‘ 5-10 % vozidel ve spatném technickém stavu produkuje ca. 50 % castic (PM)

Priklady technologické nekazné:

Obchazeni emisni legislativy vyrobci motorU

Pokoutné upravy (,tunéni®, ,Cipovani“) motoru

Odstranovani filtra ¢astic a katalyzatoru

,Emulatory“ filtri ¢astic a SCR katalyzatoru

Novéjsi dieselova vozidla, ktera kvuli software-tuningu vypousti 10-1000x vyssSi emise, nez by
mél/a (I)Dieselgate skandal, rozhodnuti o software tuningu: SDEU C-128/20, C-134/20, C-145/20 a C-
100/21

— Ag&koliv priimé&rné stafi vozidel v CR je 15,3 let, technicky nevyhovuijicich vozidel je dle technickych
prohlidek jen 1,99 % (1/3 nez v SRN, kde je prumérne stafi 9,8 let, srovnavani ASEM)

‘ Pravidelné technické prohlidky (§ 40 zakona 56/2001 Sb.) - tyto problémy nevyresi,
technicky nezplsobila vozidla jsou v CR stale v provozu

Davody:

* Analyza ISTP (Informacéni systém technickych prohlidek), jehoz spravcem je MD (§ 48a zakona 56/2001
Sb.) ukazuje velké systémové nedostatky u pravidelnych technickych prohlidek.

» Prepokladané systémové korupcni riziko u opravnéni k provozovani stanic technické kontroly

« Statni dozor nad schvalovanim a fungovanim STK/SME selhava


https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Pilotni-mereni-Temer-ctvrtina-vytipovanych-aut-ne

Proc existujici pravni uprava nezajisti vyrazeni pRISERK
vozidel ve spatném technickem stavu? <

 Na narodni Urovni je centralnim statnim organem, ktery zajistuje oblast ochrany ovzdusi, MZP (zakon &.
201/2012 Sb.), ale nema kompetence v oblasti regulace dopravy
- MZP vydava jen kon&epni dokumenty: Narodni program sniZzovani emisi a Program zlepSovani kvality
ovzdusi (PZKO), které postradaji vymahatelnost (napf. opatfeni maji provadét obce, kraj, MD a MPO)

2. Organy, které maiji vliv na zlepSeni kvality ovzduSi z dopravy, jsou neCinné:
* Obec:
* Meéla by na svém uzemi regulovat znecisténi ovzdusi silni¢ni dopravou a nafizenim vydavat
regulacni rad pfi smogovych situacich (§ 10 odst. 3 zakona €. 201/2012 Sb.)
* Nevyuziva moznost stanovit nizko-emisni zény
» Obecni ufad s rozSifenou pusobnosti udéluje a odnima povoleni k provozovani stanice méreni
emisi (SME)
* Krajsky urad:
* Nevyuziva moznost odejmout opravnéni k provozovani STK (§ 54 zakona ¢. 56/2001 Sb.)
 MD:
« Schvaluje motorova vozidla a dozoruje nad automobilovym trhem a STK stanicemi, je spravcem
ISTP
» Ale kontroly nad STK/SME jsou nedostacujici a neefektivni (malo roCnich kontrol, ca. 90/rok)
* neanalyzuje ISTP (mél by detekovat nefungujici STK a kontrolni techniky, ktefi nedodrzuji metodiku)
» U realizace opatfeni PZKO ma prodleni a nedostatky (stejné opatreni slibuje ve sdéleni PZKO)
- Policie Ceské republiky malo kontroluje technicky stav vozidel v provozu, roéné ca. 50-80 vozidel
(zakon €. 361/2000 Sb.)



Dusledky:

— Vysoké emise ze silniénich vozidel jsou nepostihnutelné legislativou kvuli slozitému vymahani (MD,
kraj, Policie CR), ackoliv to zakonna uprava alespon teoreticky umoznuje

— Pravidelna méreni emisi neodhali vozidla s nadmérnymi emisemi, ¢imz nedosahuji svého
technického potencialu

— Systém provozovani technickych kontol je oligarchicky a nefunkéni (systémové korupéni riziko)

— Vozidla ve Spatném technickém stavu likviduji technologické moznosti snizovani emisi, ackoliv tyto
moznosti existuji: PM > 90 %, PN > 99 %, NOx > 90-99 %, CO > 99 % (mohl by byt mensi)

< V budoucnu zavedena dopravni opatreni ztrati na efektivité, nebudou-li emisni limity dodrzeny v

realném provozu u vSech typu vozidel!

Aby se zlepsSila kvalita ovzdusi ve méstech, je nutné zajistit, aby technické kontroly byly
funkéni a aby vozidla ve Spatném technickém stavu nejezdila po silnicich



Reseni — co mohou udélat kraje, aby vozidla ve -
Spatnem technickém stavu nesnizovala kvalitu PRISERKU
ovzdusi? ¥

Liberalizovat opravnéni na provozovani STK, otevVfit trh

Zavest Casovou nebo prostorovou regulaci dopravy nebo nizkoemisni zony
Cast8gji provadét technickych silniénich kontrol ve spolupraci s Policii CR
Striktnéji a Castéji kontrolovat fungovani STK a SME

Striktnéji a Castéji kontrolovat kontrolnich techniku, ktefi porusuji metodiku
Ukladat sankce za poruseni

— ISTP je schopné zjistit obchazeni, proto je nutna jeho analyza - dozorové
organy se mohou dozvedet, které technické stanice/ kontrolni techniky je
nutné zkontrolovat
ISTP ukaze:

« ,nejmirngjSi“ stanice (které za posledni 3 roky nedetektovaly ani jeden vuz s
moznymi technickymi problémy)

« manipulaci s Casem akcelerace pfi méreni dieselovych motoru (delsi nez 1,5
sec)

« pouzivani emulatort (ISTP ukaze stejny ¢as akcelerace 2-3x po sobé)

« ze skuteCny Cas technické kontroly je kratSi nez 1-8 min



Reseni — co miize MD udélat, aby vozidla ve spatnem
technickém stavu nesnizovala kvalitu ovzdusi?

1. Striktnéjsi dozor nad automobilovym trhem
« StriktnéjSi dozor nad homologacénimi testy (Dieselgate)
- Castgjsi provadéni technickych silniénich kontrol ve spolupraci s Policii CR
« StriktngjSi a Castéjsi kontrola nad fungovanim STK a SME
« StriktnéjSi a CastéjSi kontrola kontrolnich techniku, ktefi porusuji metodiku
« Ukladani sankci za poruseni
— ISTP je schopné zjistit obchazeni, proto je nutna jeho analyza - dozorové organy se mohou
dozvédeét, které technické stanice/ kontrolni techniky je nutné zkontrolovat
ISTP ukaze:
« ,nejmirngjSi“ stanice (které za posledni 3 roky nedetektovaly ani jeden vaz s moznymi
technickymi problémy)
« manipulaci s Casem akcelerace pfi méreni dieselovych motoru (delSi néz 1,5 sec)
« pouzivani emulatoru (ISTP ukaze stejny Cas akcelerace 2-3x po sebe)
« ze skuteCny Cas technické kontroly je kratSi nez 1-8 min
* Problémy, ktere zjistil ISTP, nahlasit dotCenym krajum
2. Zména legislativy
* Liberalizovat opravnéni na provozovani STK, otevfit trh
« Zmeénit a zpfisnit metodiku o technickych prohlidkach vozidel (Vyhlaska €. 211/2018 Sb.), aby
byla vice eurokonformni
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