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Co e ISTP?

Na konci roku 2017 spustilo Ministerstvo

dopravy CR Informaédni systém tec
prohlidek (ISTP), do kterého se on

nnickych
ine ukladaji

vysledky vsech méreni emisi a tec

nnickych

kontrol. Nase asociace obdrzela tato data od

MDCR na zakladé& zakona o svobo
pristupu k informaci. Kazdy mesic

dném
dostavame

prirustky dat za mésic predchozi. Mame tak

moznost analyzovat vSechna meére
2018 do soucasnosti.

ni od roku



Co obsahuje ISTP?

ISTP obsahuje data o vSech provedenych
emisnich kontrolach. U kazde emisni kontroly
tak zname:

datum a Cas emisni kontroly,

Informace o vozidle,

namerené hodnoty,

cislo protokolu,

Cislo SME a emisniho technika

vysledek — zda vozidlo vyhovelo nebo ne.

asemnm



Zakladni statistiky mereni emisi

Rok Pocet kontrol | Vyhovuijici Nevyhovujici | Stafi vozidel
2.548.366 2.490.562
2.650.788 2.593.572
2.637.940 2.585.584

2.7132.476 2.678.977

Vyhovuje = Nevyhovuje Vyhovuje = Nevyhovuje Vyhovuje = Nevyhovuje Vyhovuje m Nevyhovuje
217 ZiG 1!9 116
97,73 97,84 98,01 98,04
A % % % %

2018 2019 2020 2021
asem
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LA 4

Podil emisne nevyhovujicich vozidel 2020

Mame
mnohem
starsi a
mnohem

zdraveéjsi

vozovy
park nez

Némecko.

e

Primérné stari 9,8 let
Nevyhovuijici vozidla 5,9%

Pridmérné stari 15,3 let
Nevyhovuijici vozidla 1,99%

Zdroj: ACEA VEHICLES IN USE REPORT 2022, Deutsches
Kraftfahrzeuggewerbe



TOP 10 nejpruchodnéjsich §

. . Podil - .
= Vyhovuijici Nevyhovujici nevyhovujicich Stari vozidel

Kromériz 4044 0% 12,2
Lednice 3791 0% 12,8
Klatovy 3783 0% 16,3
Zlin 3106 0% 15,1
Jihlava 3009 0% 14,4
Praha 4 2567 0% 12,3
Slavic€in 2212 0% 15,9
Drzovice 1911 0% 15,5
Dobromerice 1879 0% 16,9
Stebno 1487 0% 15,1

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

asem



TOP 10 nejpruchodnégjSich §

Podil
Vyhovujici Nevyhovujici nevyhovujicich Stari vozidel

Rosice 5746 0,02% 14,5
- M Praha 8493 2 0,02% 14,8
Praha 10254 8 0,08% 12,3
Velim 9602 12 0,12% 13,6
Klatovy 5487 9 0,16% 15,9
Frydek-Mistek 5295 11 0,21% 11,1
13271 0,25% 13,4
13242 0,26% 12,3
6008 0,28% 14,0
5557 0,29% 15,4

Praha

JenisSov
Chodov
Loket

asem



I Stoprocentni pruchodnost €

29 emisnich stanic

nevykazalo za roky
2018 — 2021 ani
jedno nevyhovujici
vozidlo. Tyto stanice
mely stoprocentni
pruchodnost.

|

Celkem se jednalo
0 29 689 emisnich
kontrol.

35 N




Co na to rikaji STK/SME?

Jak je mozne, ze podil nevyhovujici vozidel stale klesa?

Z prostfedi STK/SME zazniva nazor: ,Do tohoto podilu se nepocitaji auta, ktera
mayji predcasné ukoncené mereni emisi. A tato storna, ktera na emisich délaji
zhruba Ctyri procenta, v souctu s témi dvéma tremi procenty delaji 6,3 procenta,
a to je srovnatelné s Némeckem.”

Citace z metodického pokynu méfeni emisi vozidel (MD CR, 2020):

~ZKouSKu je také mozné na zadost zakaznika pred¢asné ukoncit v pripadech, kdy je
zjevne, ze celkovy vysledek bude nevyhovujici. Protokol se v pripadé predcasného
ukonceni vystavi jako nevyhovujici, do poznamky protokolu se uvede divod pred¢asného
ukonceni a vyplni se vsechny do té doby zjisténé zavady a zjisSténé/naméerené hodnoty.”

Citace z metodického pokynu méreni emisi vozidel (MD CR, 2019):

.ZKouSku fe take mozné na zadost zakaznika predcasne ukoncit a v tomto pripadé se
prohlidka stornuje, v tomto pripadé se protokol o méreni emisi vozidla nevystavuje. V
IS TP se pouze zaznamena divod stornovani meéreni emisi vozidla.*

— asemnm
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Jaka je skuteCnost?

VSechna udajna storna maji byt ulozena v ISTP. Nic takového tam neni.
(V datech 2018 - 2021 je 103 poznamek obsahujicich informaci ,storno*)

Takze vysvétlenim, ze za nizkym podilem nevyhovujicich vozidel neni
obchazeni metodiky (podvadéni pfi emisnich kontrolach), je obchazeni
metodiky (chybégjici evidence stornovanych kontrol v ISTP).

Pokud v ISTP chybi 4% stornovanych prohlidek a data zde
ulozena tvori pouze 96% vsech skuteCnych prohlidek, pak
podle tohoto tvrzeni v roce 2021 muselo probehnout vice nez
110 000 stornovanych prohlidek, které nejsou v ISTP. Kdo ty
prohlidky proved|? Uz ted jsou v ISTP emisni technici, ktefri
udajné délaji 50, 70 nebo dokonce 90 emisnich kontrol
denne. V ISTP jsou tisice udajné uspesnych kontrol, které
trvaly méne nez 5 minut. Pokud k nim pridame dalSi desitky
tisic vozidel, tak uz to z hlediska analyzy ¢asu prohlidek
vubec nedava smysl.



Srovnani STK se stavem v SRN dle TUV Report 2021 (1/2)

0,05%

N s <1\ oz
Qﬁ o - ( /1__,, 19,9% ,,_f;;:,'»?**':""%\

S &

8,8 Mio. 5 Altersklassen
Hauptuntersuchungen
ausgewertet

_
o

18 ausgewdhite Mangel 6 Fahrzeugklassen Zeitraum ® geringe Minge
(nachKBA) Juli2019 bis Juni2020 = eme Mg

19,9 % vsech kontrolovanych osobnich vozidel v SRN
ma podstatné zavady a musi kontrolu opakovat.

:



Srovnani STK se stavem v SRN dle TUV Report 2021 (2/2)

Procento kontrol s vysledkem ,doéasné zpilsokgilé“, vozidlo musi opakovat kontrolu
Né&mecko (TUV Report 2021) vs Ceska republika (ISTP)

24,8
19,9
14,7
56
46

67 et 8.9 let 10-11 let

mNémecko mCeska republika




rochu teorie (ale opravdu jen trochu)

Jak probiha emisni zkouska u
dieselovych motoru?

Jak probiha emisni zkouska u
benzinovych motoru?
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Meéreni kourivosti dieselovéeho motoru

o1 02 03

V prvnim kroku technik V dalSim kroku technik V poslednim kroku dochazi k
nastartuje motor a necha ho postupné seslapuje pedal vlastnimu méreni kourivosti. Technik
zahrat nejméné 1 minutu na akcelerace, az se otacky seslapne rychle pedal akcelerace do
provozni teplotu. Poté prestanou zvySovat. Poté maximalni polohy a drZi jej, dokud
zkontroluje, jestli volnobézné  zkontroluje, zda tyto neni dosazeno predepsaného pasma
otacky odpovidaji (referenc¢ni) otacky odpovidaji referencnich otacek. Poté mlze pedal
pfedepsanému rozsahu. predepsanému rozsahu. okamzité uvolnit. Zaznamena se
nejvysSsSi hodnota kourivosti beéhem
akcelerace.

D >

Zapamatujte si! Technik musi rychle seSlapnout pedal ,az na podlahu® a drzet ho tam, nez motor
dosahne predepsanych otacek. Bézné vozidlo dosahne této hodnoty cca za 1,1 sekundy. Motory s
turbodmychadlem dosahnou téchto otacek za 0,6 sekundy. Pokud bude seSlapovat pedal
akcelerace pozvolné nékolik sekund, pak k Zzadnému zatizeni motoru nedojde a namérena
hodnota kourivosti bude nesmysiné nizka a nebude odpovidat skute€nosti.

:



LA 4

Méreni Skodlivych latek u benzinovych motoru

01 02

Mérené slozky plynu jsou oxid uhelnaty Z jednotlivych slozek plynu vypocCita merici
(CO), oxid uhli€ity (CO2), kyslik (O2) a pFistroj tzv. soucinitel prebytku vzduchu
uhlovodiky (HC), pfipadné oxidy dusiku lambda (A). Je to pomér mezi mnozstvim
(NOX). vzduchu skutecné privedeného do spalovaci

komory a teoretickym mnozstvim vzduchu, které
je nutné pro idealni spalovani.

2 )

V roviné Cisté teorie je zaZzehovy motor velice efektivni zafizeni. Pfi spalovani smési pfi A = 1 by
totiz v idealnim svété produkoval pouze CO2 a Zadné jiné zplodiny. Z vyfuku by tak vychazela smés
CO2, dusiku, vodni pary a trochy vzacnych plynu.

Dle metodiky méreni emisi je povolena hodnota soucinitele A v rozmezi 0,97 — 1,03.

Zapamatujte si! Jelikoz jsou vSechny namérfené hodnoty i soucinitel A souCasti
protokolu o méreni emisi, je mozné pro kazdé méreni pomoci vypoCtu zpétné ovérit,
jestli deklarovana hodnota soucinitele (ktery rozhoduje o tom, zda vozidlo vyhovuje nebo
nevyhovuje) odpovida namérenym hodnotam Skodlivych latek.

e
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Obchazeni metodiky mereni emisi

Analyzou dat v ISTP jsme zjistili velké
mnozstvi pfipadu obchazeni metodiky mérfeni
emisi vCetné jasnych podvodu.

AL &V 4 Ny

mereni emisi si nyni ukazeme.



Podvody a manipulace s casem akcelerace pri

méreni dieselovych motoru.

V tabulce nize jsou vidét jednotlivé akceleracni zkousky (,seslapnuti
pedalu az na podlahu”) pro vozidla kategorie M1 (osobni vozidla),

ktera uspésné prosla emisni zkouskou.

Rok

Celkem | Do1,5s
2.307.815 1.154.298
2.380.791 1.201.848
2.319.520 1.210.636

2.394.302 1.345.572

15-2s
517.502
538.175
525.013
537.551

2—-3s
399.689
404.014
384.408
359.073

3-4s
175.153
176.035
150.206
116.700

4-5s




Priklad z praxe (1/2)

VIN: TMBGP41UQY 8******
Skoda Octavia Combi (AHF)
Rok vyroby 2000, diesel

Datum kontroly: 18.11.2020 14:15
Emisni stanice: 460***

Protokol: CZ-460***-20-11-0***
Technik: CZ-M-460***-000***
Stav kilometru: 326 453

Vysledek kontroly: VYHOVUJE

Akcelerace Kourivost

oh -
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Priklad z praxe (2/2)

Prehled akceleracnich zkousek provedenych jednotlivymi emisnimi techniky
(celkovy pocet, pocCet akceleraci nad 1,5 sekundy, podil dlouhych akceleraci)

1)

Mechanik

CZ-M-460***-00***0

CZ-M-460***-00***1

CZ-M-460***-00***2

CZ-M-460***-00***3

CZ-M-460***-00***4

CZ-M-460***-00***5

CZ-M-460***-00***4

CZ-M-460***-00***4

CZ-M-460***-00***0

CZ-M-460***-00***1

CZ-M-460***-00***9

CZ-M-460***-00***6

CZ-M-560***-00***8

CZ-M-560***-00***9

2020

Nad 1,5s

Podil

89,12 %
93,62 %
83,37 %
80,00 %
85,17 %
93,94 %
83,75 %
85,13 %
88,69 %
85,90 %
90,63 %
87,22 %

0,00 %
35,29 %




Co je mozné zjistit z dat v ISTP? (1/6)

Pro ukazku, co je mozne z dat zjistit, jsme vybrali jeden starsi typ
motoru (AGR) pouzivany ctyrmi znaCkami na ceskych silnicich
nejrozSirengjSino koncernu (VW, Audi, Seat, Skoda).

« Tento motor neni vybaven filtrem Castic, ktery u jinych vozidel z 99,7%
saze pochyta a ekologicky likviduje.
« Hodnota kourivosti na Stitku 0,7 byla vyrobcem vozidla stanovena na

zaCatku pfiliS optimisticky, takZze vozidlo celoevropsky velmi ¢asto u
emisniho testu nevyhovuije.

« Vyrobci byla udélena v Némecku vyjimka, ze staci, pokud bude splfiovat
alternativni hodnotu koufrivosti stanovenou EU o hodnoté 1,5 (tedy 2x
VySSi).

« Tento motor je vybaven jeste zastaralou technologii, ktera se spise nez
ekologickymi parametry blyskala temi vykonovymi, takze v akceleracCni
zkousce se projevi jejich vlastnosti zretelnégji.

« Z hlediska jejich stafi je jejich najezd kilometrd na horni hranici primérné
najetych kilometru.

an
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Co je mozné zjistit z dat v ISTP? (2/6)

Vzorné vysledky poctivé emisni stanice
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Co je mozné zjistit z dat v ISTP? (3/6)

Pomalym
seSlapovanim
pedalu akcelerace
(az 5 sekund!) se
oranzové hodnoty
logicky vejdou do
hodnot, ktere
dosahuji jinak
pouze vozidla
vybavena filtrem
pevnych casti.




Co je mozné zjistit z dat v ISTP? (4/6)

5s

1.5s

Obsluha emisniho
pristroje vubec
nemeri skutecne
hodnoty z vozidla,
ale z emulatoru
otacek i kourivosti.
Oba grafy ukazuji
.SCHODOVITE®
hodnoty a jsou ve
statistice obzvlaste
napadne.



Co je mozné zjistit z dat v ISTP? (5/6)

5s

15s

Jedna z nejvetsich
velkokapacitnich
stanic s jednim
zameéstnancem, co
vubec nenapojuje
auta, ale vSechna
meéreni generuje pres
ten nejlevnéjsi
emulator hodnot
otacCek i kourivosti.
Vubec nastartuje
motor, aby vydal
protokol.



Co je mozné zjistit z dat v ISTP? (6/6)

U tohoto typu motoru bylo cca 85% vysledku v letech
2018-2020 zmanipulovano hned nékolika zpusoby:

 Pomalym seSlapovanim pedalu akcelerace.
* Pouzivanim ilegalnich emulatoru otacek.
* Pouzivanim ilegalnich emulatort koufrivosti.

* Pricpavanim odbéerove sondy kouromeru, aby byla
vysledna kourivost nizsi.
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Podvody a manipulace pri mereni benzinovych
motoru (1/2)

Pro vSechna méfeni benzinovych motort jsme provedli kontrolni vypocet soucinitele
prebytku vzduchu lambda. Zjistili jsme vyznamné mnoZzZstvi méreni, kde deklarovany
soucinitel lambda nemohl odpovidat namérenym hodnotam CO, CO2, HC a O2 — a
vozidlo mélo byt hodnoceno jako nevyhovuijici. Dle metodiky méreni emisi je
povolena hodnota souéinitele A v rozmezi 0,97 — 1,03.

Pocet mefen! | 7 15ho VYHOVUJE | Z toho NEVYHOVUJE

Rok mimo povoleny dle SME dle SME
rozsah

2018 70.047

2019 66.231
01-05/2020 25.321

BEZ OHLEDU NA VYSLEDEK KONTROLY DLE SME BY VSECHNA TATO MEREN
'MELA BYT POVAZOVANA ZA NEPLATNA A ZMANIPULOVANA VZHLEDEM K TOMU,

ZE A) HODNOTA SOUGINITELE NEODPOVIDA SKUTECGNOSTI, B) HODNOTA
SOUCGINITELE JE MIMO TOLERANCI.

asem
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Podvody a manipulace pri mereni benzinovych
motoru (2/2)

V ISTP se vyskytuji méreni, kdy vozidlo proSlo emisni kontrolou s
vysledkem ,Vyhovuje“ a procento O2 bylo vétSi nez 25 %. Tuto
hodnotu jsme zvolili zamérne, aby byla jasné videt absurdnost téchto
méreni, kdy auto ma udajné ve vyfuku vétSi mnozstvi kysliku, nez je
bézné v atmosfére a ktere je daleko nad toleranci presnosti méreni.

Rok Pocéet méreni Zadny z téch motorti by za téchto podminek
(25 % kysliku a vice) nikdy nebézel. Nebézel
by ani pti 21 %, ani pri 20 % (a mUzeme jit
jesté nize). Prosté tomu brani fyzika
spalovaciho motoru.

Jeden priklad za vsechny:

GAZ 69, rok vyroby 1978, O2 = 245%,
LAMBDA = 2,11 — PROSEL




Emulatory (1/5)

Jak bylo dfive uvedeno, u dieselovych motoru probiha emisni
zkouska tak, ze technik seslapne rychle pedal akcelerace do
maximalni polohy a drzi jej, dokud neni dosazeno predepsaneho
pasma otacek. Poté pedal okamzité uvolni. Zaznamena se nejvyssi
hodnota koufivosti a €as akcelerace (ktery je v ISTP ulozen s
presnosti na setiny sekundy).

V zavislosti na homologaci vozidla je pripustne provést jednu, dve
nebo Ctyri tyto akceleracni zkousky.

Cas akcelerace je z podstaty stochasticky (nahodny) jev, jehoz
vysledek se neda jednotlivé predvidat. Kombinace Ctyr ¢asu u
jedné emisni kontroly ulozenych s presnosti na setiny sekundy
jsou proto pomerne unikatni a velmi malo se opakuiji.
Pravdépodobnost, Zze dokazete stejnou kombinaci ¢asu s
presnosti na setinu vteriny zopakovat, je velmi mala.

V ISTP takove pripady jsou...



Emulatory (2/5)
SME 540***, Plzef

Protokol
CZ-540%***-**_**_1846
CZ-540***-**_**_1794
CZ-540***-**_**_1803
CZ-540***-**_**_1676
CZ-540***-**_**_1620
CZ-540%**-**_**_1582
CZ-540***-**_**_1537
CZ-540***-**_**_1534
CZ-540%***-**_**_1469
CZ-540%**-**_**_1481

CZ-540%**-**_**_1473

A dalsi a dalsi identické kombinace ¢asu...

Vozidlo 1. akcelerace

SKODA OCTAVIA
VOLKSWAGEN TRANSPORTER
SKODA FABIA COMBI
PEUGEOT 106

VOLVO V70

MERCEDES-BENZ E 220
CITROEN C3

VW PASSAT VARIANT (3B)
FIAT SCUDO

FORD TRANSIT (FNCY)

VOLKSWAGEN PASSAT

2. akcelerace | 3. akcelerace | 4. akcelerace

- Celkem 3192 identickych kombinaci seslapnuti plynového pedalu u
= kontrol, které realné nemohly probéhnout ( = snadny pfijem 3 032 400,-
KE podle ceniku této emisni stanice). Priklad pouZziti velmi hloupého

: %+ emulatoru se stale stejnymi hodnotami.

asem



Emulatory (3/5)

Emisni stanice jedné nejmenované spolecnosti

Akcelerace 1 [s] | Akcelerace 2 [s] | Akcelerace 3 [s] | Akcelerace 4 [s] Pocet opakovani

A dalSi a dalSi opakujici se kombinace cCasu...
= asem

ey
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Emulatory (4/5)

Emisni stanice jedné nejmenované spolecnosti

Datum a cas Vyrobce 1. akcelerace (s) [ 2. akcelerace (s) | 3. akcelerace (s) | 4. akcelerace (s)

31.05.2018 8:04 TATRA

28.05.2021 7:45 BMW

Pro lepSi predstavu — z tabulky vyse vyplyva, Zze u nakladniho vozidla TATRA
8P6R33 bylo dosazeno na setinu sekundy stejnych akceleracnich ¢asu (a ve

stejném poradi) jako u BMW 330 (346X). Nebylo.

ey
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Emulatory (5/5)

Emisni stanice jiné nejmenované spolecnosti

Datum Vozidlo 1. akcelerace (s) [ 2. akcelerace (s) | 3. akcelerace (s) | 4. akcelerace (s)

28.04.2021 Bucher BU 150

16.04.2021 BMW 730

Pro lepSi predstavu — z tabulky vyse vyplyva, Zze u nakladniho vozidla BUCHER
BU 150 bylo dosaZzeno na setinu sekundy stejnych akceleraénich ¢ast (a ve
stejném poradi) jako u BMW 730. Nebylo. Toto je priklad pouziti emulatoru.




Casova analyza (1/4)

V ISTP je ulozen datum a Cas emisni kontroly. Emisni
kontroly jsme seradili podle emisniho technika, data a Casu
a ziskali jsme tak prehled o denni praci jednotlivych
emisnich techniku. Z rozdilu ¢asu dvou sousednich kontrol
jsme ziskali Casy jednotlivych kontrol.

Vynechali jsme nevyhovujici emisni kontroly, abychom
eliminovali meéreni, ktera byla napr. ukonCena brzy na
zacCatku emisni zkousky a ktera by zkreslila Casy kontrol.
Také neuvazujeme pripadné pauzy emisnich techniku
beéhem dne (obed apod.), protoze je nezname.

Skutecny cas emisni kontroly je tedy kratsSi nebo
stejny nez nami spocitany, nemuze byt delSi.
(Pokud bychom zapocitali i pauzy, skute¢ny ¢as kontrol by se jeSté zkratil.)

EN - -
S asem



Casova analyza (2/4)

Podle metodiky mereni emisi se emisni kontrola sklada z
pomérné velkého mnozstvi kroku (viz neuplny popis nize).
Toto realne nejde stihnout za 1, 2, 3, 4 nebo 5 minut.

"N )

* Pfistaveni vozidla na dilnu
* ldentifikace vozidla
» Kontrola identifikacnich udaju vozidla
» Kontrola shody typu motoru
» Pfifazeni diagnostickych parametr( k vozidlu
* Vizualni kontrola
+ Tésnost palivové soustavy
* Sani motoru, vyfukovy systém
» Palivova soustava, odvétrani palivové nadrze
* QOdvétrani klikové skiiné
« Stav elektroinstalace a pfidavnych elektronickych
zarizeni tfetich stran
+ Stav SCR a hladina mocoviny v systému
+ Zastavba komponent plynového pohonu
» Zasunuti sondy do vyfuku
+ Pfipojeni méficiho zafizeni do OBD zasuvky
» Kontrola paméti zavad fidiciho systému hnaciho agregatu
* |dentifikace softwarové verze fidici jednotky motoru
* Vizualni kontrola funk&nosti MIL
+ Kontrola Readiness kodu, kontrola paméti zavad

* Vlastni méreni

minimalni ¢as benzin: 60 sekund pro
zahrati, 10 sekund kontrola volnobéhu,
méreni pfi zvySeném volnobéhu 15
sekund, pauza 30 sekund, méfeni pfi
zakladnim volnobéhu 10 sekund = celkem
min. 125 sekund

minimalni ¢as diesel: 60 sekund pro
zahrati, 10 sekund kontrola volnobéhu,
meéfeni kourfivosti max 5 sekund, pauza
nejméné 15 sekund = celkem min. pro 1
meéfeni koufivosti min. 90 sekund, pro 4
méreni koufivosti min. 150 sekund

Doplrikové kontroly aplikované v pfipadé, ze

Readiness kody indikuji neprobéhnuté testy

Zjisténi a vyplnéni informaci o zdkaznikovi do

protokolu

Tisk protokolu
Pfedani vozidla zpét zdkaznikovi

asem



Casova analyza (3/4)

Casova analyza dat (2018-2021) ukazala nasleduijici:

Pocet kontrol s vysledkem

Doba trvani kontroly v minutach VYHOVUJE

1
2
3
4
)
6
7
8




Casova analyza (4/4)

Z diskuzniho fdra poctivych emisnich technik(

“Nezlobte se na mne, ale 7,5 auta za hodinu je blbost a nebo totalni
podvod. To je 8 minut na auto. To nestacite zajet do dilny, zavfit vrata
prinlasit se do ISTP, vypsat protokol, pustit pfistroj na méreni (ten si
pfed kazdym mérenim déla kalibraci), auto zmérit, ulozit do ISTP,
otevrit vrata a vyjet ven, to se opravdu za 8 minut nestinne. 30 aut za
8 hodin pracovni doby, to je kazdych 16 minut jedno auto, ani to nejste
schopen dat, nejste robot, staCi si dojit na zachod a uz jste na 14
minutach nepretrzitého méreni. Emise méfim, takze vim, o ¢em pisu.
Pokud to déla poctivé a auta ma predem ohrata, tak kdyz hodné 16-18
aut za sménu - BUDIZ ,ale to musi dé&lat jen benzin. U dieselu méate 10
pokusu + 3 proplachovaci (u VW a Skodovky 10), ale budiz 13 x 45s =

aut a cely den jsem se nezastavil. StacCi, kdyz vam pfijede Felda,
Corsa - auto bez OBD-Il a rozvod fetézem - musite si vzit otacky pres
magnet. snimaC a oni vam 2x-3x vypadnou pfi mereni, tak si s tim
hrajete | 30-40 minut.”

e

asem



Emisni superman (1/3)

SME 410***, Praha
Datum: 19.10.2022, emisni technik: CZ-M-410***-00***5
Denni poCet zmérenych vozidel timto technikem: 73

SKODA OCTAVIA (12)
TOYOTA AVENSIS

SKODA ROOMSTER (5))
SKODA OCTAVIA (12)
BMW 330 (346L)

SKODA 1100 MB
HYUNDAI i30 (GDH)
SKODA SUPERB (3T)
SKODA FELICIA

PEUGEOT 3008

RENAULT THALIA (B)
BMW 525 D

RENAULT MEGANE SCENIC
FORD MONDEO (BWY)
HYUNDAI i30

HYUNDAI SANTA FE (CM)
BMW 525

SKODA FABIA (5))

OPEL MERIVA

an

FORD GRAND C-MAX
SEAT ALHAMBRA
PEUGEQT 406
VOLKSWAGEN TIGUAN
HYUNDAI i20

FORD FUSION

SKODA FABIA
MERCEDES-BENZ CITAN
SKODA OCTAVIA (5E)
VOLKSWAGEN
TRANSPORTER

BMW X5 XDRIVE35! (X5)
SKODA OCTAVIA (1U)
RENAULT THALIA (B)
VOLKSWAGEN
TRANSPORTER
MERCEDES-BENZ E 320
SKODA OCTAVIA
MERCEDES-BENZ E 220

VOLVO 850
SKODA SUPERB

SKODA FAVORIT
HYUNDAI IX 20

SKODA OCTAVIA (12)
BMW 330

SUZUKI JIMNY (FJ)
MERCEDES-BENZ VITO 639
RENAULT MEGANE
MERCEDES-BENZ C 250
BMW 320
VOLKSWAGEN GOLF (1))
AUDI RS5

FIAT STILO

TOYOTA AURIS HE15U(A)
BMW 750

SKODA FABIA

SKODA FABIA

BENTLEY CONTINENTAL

HONDA CITY
BMW 730 (765)

FORD MONDEO
MULTICAR 2510
SKODA FABIA (5))
VOLKSWAGEN
TRANSPORTER

SKODA OCTAVIA (12)
AUDI A3

SKODA OCTAVIA
MAZDA 5

FORD FOCUS
PEUGEOQT 207 (W)
AUDI Q7 (4L)

SKODA FABIA
RENAULT CLIO-THALIA
SKODA OCTAVIA (12)
SKODA OCTAVIA (1U)
SKODA FABIA (6Y)

asem



Emisni superman (2/3)
SME 410***, Praha

Tento emisni superman...

...v roce 2018 zméril 5 790 vozidel - 9 nevyhovelo,
...vroce 2019 zméril 8 163 vozidel - 4 nevyhovéla,
...v roce 2020 zméril 7 657 vozidel - 3 nevyhovéla.
...vroce 2021 zméfil 8 495 vozidel - 2 nevyhovéla.

Vzhledem k poctu pracovnich dnu v roce a pracovni dobé...

...v roce 2018 kazdych 23 minut zmeril 1 vozidlo,

...v roce 2019 kazdych 16 minut zmeril 1 vozidlo,

...v roce 2020 kazdych 18 minut zmeril 1 vozidlo,

pokud nemel zadné pauzy na obed, zadne prestavky, zadné Cekani
na zakazniky, zadne dovolené a na zachod chodil az po praci.



Emisni superman (3/3)

SME 410***, Praha

,V této malé garazi v klidné vilové Ctvrti bylo za rok zmereno 8 163
vozidel. Nekdy i 68 denne. Kazdych 16 minut jedno. Nékdy i vozidla,
ktera se tam nevejdou...” — idealni zacatek néjaké noveé pohadky.




Zameéna emisniho systému

Podle metodiky méreni emisi se vozidla déli na tzv. vozidla s
nerizenymi systémy, s rizenymi systémy bez OBD a s fFizenymi
systémy s OBD. V zavislosti na typu emisniho systému se
podstatné lisi vlastni proces emisni kontroly.

V databazi ISTP pri srovnani obdobi 2018-2021 nalezli 157 225

vozidel, kdy to stejné vozidlo mélo pri jedné kontrole urcity typ
emisniho systému a pri dalsi pravidelné kontrole mélo zcela jiny
typ emisniho systému.

Pripady, kdy to stejné vozidlo mélo pri jedné kontrole urcity typ
emisniho systému a pri dalsi pravidelné kontrole mélo zcela jiny
typ emisniho systému, se vyskytuji témer u vsech SME.



Jakym zpusobem se podvadi?

Technik zcela nezasune sondu mériciho pristroje do vyfuku
vozidla.

Technik priskrti hadici vedouci od sondy.

Technik u mériciho pristroje vsune do kalibracniho otvoru
néjakou prekazku a tim simuluje kourivost vozidla.

Technik pridusi vyfuk hadrem.

Technik pouzije simulator otacek.

Technik u Cteni dat z fidici jednotky pouzije simulator ridici
jednotky.

Technik u Cteni dat z ridici jednotky pouzije filtr (jedna se
specialni zarizeni, které z OBD cCte data a dale upravi pouze ty
hodnoty, které se vyhodnocuiji).

Technik provede meéri emisi na zcela jiném vozidle.



Statistika kontrol SME ze strany MD CR

seiterce

wideccs

--------
wertecte

Dle statistiky MD CR nap¥. za rok 2019
probehlo 71 kontrol stanic mereni
emisi. Pouze u jedné kontroly bylo
konstatovan nespravny postup
mereni emisi.




Kuriozity na zaver

Emisni technik CZ-M-460***-00**80 vytvoril 284 emisnich
protokoll o Uspésné emisni zkousce se stejnou SPZ pro ruzna
vozidla (osobni i nakladni). Témér dva meésice generoval protokoly
pod jednou SPZ.

Emisni technik CZ-M-450***-000**6 vytvoril 148 emisnich
protokoll o Uspésné emisni zkousce se stejnym VIN, SPZ a datem
registrace pro ruzna vozidla (osobni i nakladni).

V databazi je vice nez 44 000 kontrol, kdy mélo vozidlo o vice nez
10 000 najetych kilometru nez pri opakované kontrole v dalSich
letech.




Jaky je zaver"

SoucCasny systém meéreni emisi je neucinny.
Metodika méreni emisi je neucinna.

Kontrola ze strany Ministerstva dopravy je neucinna.



Co uz jsme vyzkouseli?

Statisticke reporty, tiskove zpravy
Konference v Poslanecké snemovné
Jednali jsme s vedenim Senatu.

Posilame informace Hospodarskému vyboru
Poslanecké snemovny.

Spolupracujeme s Ceskou televizi na pfipravé
reportazi o SME a STK.

Pripravili jsme projekt ,,(E)MISE v dopravé®,
Ministerstvo dopravy odmitlo aplikacni garantstvi.

Jednali jsme primo s Ministerstvem dopravy a
nabidli analyzu dat pfimo z méficich pfistroju.



Co muzeme jeste délat?

« Sice neztracime optimismus a viru v zazrak, ze
Ministerstvo dopravy stavajici neblahy stav v oblasti
mereni emisi zlepsi, ale moc na to nespoléehame.

« Radi bychom zvysili poveédomi verejnosti o vlivu
lidské Cinnosti na kvalitu ovzdusi, napr. pomoci
projektu ,Zdravé auto”.

« Také bychom radi poskytli technické informace
zastupcum meést a obci, aby si mohli vyzadat a
vyhodnotit data z ISTP.



Diky za Vasi
pozornost a zajem
o0 Zivotni prostredi

Asociace emisnich technikii a opravari



